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Analys av de 4 styrmedelsforandringarnas effekt pa fordonsmarknaden

Flera av regeringens och samarbetspartiernas forslag, aviserade i budgeten, bedémer
vi har en positiv effekt pa den omstallning som fordonsindustrin goér, bland annat
satsningarna pa laddinfrastruktur, reduktionsplikten och satsningarna pa forskning.

Daremot kommer forslagen till styrmedelsférandringar for latta fordon att sla hart mot
nyregistreringarna av personbilar och latta lastbilar. BIL Sweden delar regeringens och
samarbetspartiernas malsattning om att minska klimatpaverkan fran fordonen, men inte
vagen dit. Syftet med denna analys ar att bidra med fakta och kunskap dver hur olika
styrmedel paverkar Sveriges mojligheter att na klimatmalen och hur fordonsmarknaden
och anvandarna paverkas.

BIL Swedens beddmning ar att nyregistreringarna, av bade personbilar och latta lastbilar,
kommer att minska med 10 till 12 procent for bade 2021 och 2022, jamfort med om
dagens regler skulle fortsatta att galla. Beddomningen speglar effekterna av de andrade
styrmedlen, och tar inte hansyn till Coronapandemin eller det allmanna konjunkturlaget.

En oroande signal ar att den goda utvecklingen av andelen laddbara bilar, det vill saga
elbilar och laddhybrider, vantas bromsa in. Tidigare prognoser har pekat mot en andel
laddbara pa ca 40 procent nasta ar, men nu riskerar andelen laddbara att stanna upp pa
arets forvantade niva, ca 30 procent och 6ka svagt 2022.

BIL Swedens bedémning av férslagens effekter jamfort med dagens regelverk

. 2021 2022
Personbilar
Totalmarknaden for nyregistreringar -10% till -12% -10% till -12%
Andelen laddbara -10 procentenheter -10 procentenheter
Latta lastbilar
Totalmarknaden for nyregistreringar -10% till -12% -10% till -12%

Fyra férslag som paverkar fordonsmarknaden

Under 2021 planerar regeringen och samarbetspartierna att genomféra flera
styrmedelsférandringar som paverkar privatpersoners och féretags kostnader vid
nybilskdp, som i sin tur vantas ge avtryck pa nyregistreringarna och darmed aven
klimatavtrycket. Samtliga forslag kommer ha negativ effekt pa bade den totala marknaden
och andelen laddbara bilar.

Det handlar dels om att den tillfalliga nedsattningen av férmansvardet for miljébilar upphor
vid arsskiftet, dels om forslaget att kraftigt hoja férmansvarden for bilar som registreras
fran och med 1 juli nasta ar och som pa arsbasis hojer formansskatten med flera tusen
kronor.

Den 1 april 2021 sker dessutom flera férandringar inom Bonus-malussystemet. Elbilarna far
hojd bonus vid koptillfallet med 10 000 kronor, samtidigt sénks bonusen for laddhybriderna
for de flesta modeller med 8 000 — 10 000 kronor och de med koldioxidutslapp pa 61 gram
till 70 gram per km ar inte langre berattigade till bonus. De fossildrivna bilarna aker pa en
kraftigt hdjd malus, det vill saga forhojd fordonsskatt under bilens tre forsta ar.



Utover dessa forslag foreslas ocksa att den ursprungliga kdparen av en klimatbonusbil
dvs el, laddhybrider och gasbilar, ska ansvara for att bonusen betalas tillbaka om bilen
exporteras inom fem ar.

Effekter av regeringens forslag — kortfattad beskrivning

De fyra forslagen slar med olika styrka och med 6verlappande effekter, samtidigt som de
infors vid olika tidpunkter. Detta gor att det ar svart att dverblicka konsekvenserna bade
for konsumenterna, féretagen och branschen. Men ocksa svarigheter att bade i dagslaget
och i efterhand utvardera effekterna av varje enskilt forslag. Det ar dock helheten av de
fyra forslagen som kommer att avgora. Marknaden for nyregistreringar kommer sannolikt
bli ryckig, med Okat antal nyregistreringar innan ett forslag trader i kraft for att sedan
dampas. Var samlade bedémning ar att samtliga férslag kommer ha en negativ effekt pa
bade totalmarknad och andelen laddbara bilar.

Det har blivit allt vanligare med tjanstebilar, dvs férmans- och personalbilar som ags eller
leasas av ett foretag — men den anstallde brukar den som en privat bil. For hushall som
funderar pa att "’kdpa” en ny bil via sin arbetsgivare, genom bilférman eller personalbil,
paverkas kostnadsbilden kraftigt for da bilférmanen betalas bade med lagre 16n eller ett
bruttoléneavdrag och férmansskatt.

En risk med en hojd formansbeskattning ar saledes att manga kommer att valja bort
formansbil, for att istallet valja en aldre bil, och helst en sa pass gammal att den inte
drabbas av Bonus-malussystemet, dvs en bil som ar aldre an tre ar.

Foretag har historiskt sett spelat en viktig roll for fordonsmarknaden vid teknikskiften

da de investerar i ny teknik och nya modeller som ett satt att bygga sina varumarken

och visa omsorg om sina anstallda. Hittills i ar star foretag, juridiska personer, for tva

av tre nyregistreringar. Nyregistreringarna pa féretag, bestar av bade féretagsbilar och
formansbilar/personalbilar som den anstallde far nyttja for privat bruk. Dessa foretagskop
I6per i regel pa tre ar och formansbilarna utgér en viktig motor for saval omstallningen
mot mer miljévanliga bilar som férnyelsen av bilbestandet, via begagnatmarknaden. Arets
nyregistreringar vantas landa pa omkring 85 000 — 90 000 laddbara bilar.

Da flera av forslagen leder till hogre kostnader for foretagen, och den anstallde, riskerar
det fa en negativ effekt for totalmarknaden och fér forsaljningen av antalet laddbara bilar
da det ar framst foretag som gar i braschen for omstallningen. Under perioden januari till
september i ar ar ca 70 procent av de laddbaras nyregistreringar pa foretag leasing, dar
en betydande del ar férmans- eller personalbilar.

Darutéver har vi forslaget om aterbetalningsskyldigheten av klimatbonus for den forsta
koparen. Det riskerar att skapa en kraftig inlasningseffekt och hdga transaktionskostnader.
Den stora osakerhet som uppstar gor att det blir oférdelaktigt att valja en klimatbonusbil.

Latta lastbilar drabbas hart

For latta lastbilar, som redan drabbas hart av Bonus-malussystemet, ar den kraftiga
hojningen av malusen ett drapslag. Anledningen till att systemet slar extra hart mot
|atta lastbilar beror pa att Bonus-malussystemet inte tar hansyn till transportnyttan, och
inte gér nagon skillnad pa personbilar och latta lastbilar, vilket man goér i de bindande
utslappskraven for koldioxid inom EU.



Sammantaget tror vi att de féreslagna féréndringarna av styrmedlen:

« Skapar stor osakerhet i branschen och hos kunderna och ger fel signalvarde.

» Riskerar att bromsa upp fornyelsen av fordonsflottan, sarskilt for snala effektiva
personbilar med forbranningsmotorer och latta lastbilar.

* Riskerar att fordréja omstallningen till renare drivlinor.

» Riskerar att den positiva trenden gallande koldioxidutslapp fran nya bilar bryts.

» Riskerar att forsvara maojligheterna att na 70 procent reduktion av klimatpaverkan fran
transportsektorn.

» Skapar stor ryckighet med olika inférandetidpunkter och svart att harleda effekterna.

« Paverkar mobilitet och transportkostnader negativt.

» Paverkar Sveriges relativa attraktionskraft, da det idag ar stérre efterfragan an utbud av
laddbara fordon sa riskerar fordonstillverkarna att valja andra lander framfér Sverige.
Tyskland har i veckan aviserat att de férlanger den héjda bonusen for elbilar till 2025
som ett exempel.

Positiv utveckling riskerar att bromsas in

En minskning av nybilsforsaljningen, sarskilt av laddbara bilar, leder till att omstallningen
fran fossila drivmedel till en mer elektrifierad och miljovanlig fordonsflotta i Sverige bromsas
upp. BIL Sweden har i Fardplan fér latta fordon fran december 2019 prognostiserat att 80
procent av nybilsregistreringarna 2030 kan utgoras av laddbara fordon, givet ratt utformade
styrmedel och en val utbyggd laddinfrastruktur. Foreslagna forandringar motverkar detta.

Detta innebar ocksa att Sverige riskerar att inte uppna det ambitidsa utslappsmalet till
2030, om minskad klimatpaverkan fran inrikes transporter med 70 procent jamfort med
2010.

Om fornyelsen av bilparken hammas paverkas aven trafiksakerheten negativt i ett langre
perspektiv.

Vad vill BIL Sweden att man gor istéllet?

» Det ar inte ett enskilt styrmedel utan helheten som avgor. Férandringar av styrmedel
bor ske stegvis och koordinerat med ett langre tidsperspektiv sa att bade branschen,
foretagen och konsumenterna hinner stalla om. Férandringar av styrmedel, dar den ena
forandringen paverkar den andra, behdver ocksa konsekvensbeddmas som en helhet.

» Avseende forslaget att stoppa exporten sa anser vi att aterbetalningskravet bor folja
med bilen.’

» Avseende forslaget att sanka bonusen for laddhybrider sa anser vi att det ar for tidigt
och bor ske tidigast om 2-3 ar da ett storre utbud av elbilar finns pa marknaden.?

» Hur formansbeskattningen ska se ut haller branschen pa att ta fram ett férslag for just
nu, men ett scenario ar att lata klimatbonusbilarna ha oférandrade regler.

» Avseende den hdjda malusen, fordonsskatten, som kommer att sla hart mot latta
lastbilar, sa anser vi att systemet bor ta hansyn till transportnyttan.?

1 https://www.bilsweden.se/i-debatten/remisser-och-svar/yttrande-om-miljodepartementets-pm-klimatbonusbilar-ska-vara-regist
rerade-i-fem-ar-(m2020-01180-R)

2 https://www.bilsweden.se/i-debatten/remisser-och-svar/remiss-fi2020-04288-om-finansdepartementets-pm-forstarkt-och-for
enklad-miljostyrning-i-bonus-malus-systemet

3 ibid
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BILAGA 1 VEM KOPER NY BIL?

Tabell 1. Nyregistrerade personbilar under 2019 respektive januari - september 2020

2019 jan - sept 2020
Totalt 356 000 202 600 (-18,2% jmf i fiol)
Darav juridisk person 229 000 (64%) 126 300 (62%)
Darav fysisk person 127 000 (36%) 76 300 (38%)

Cirka 30 procent av nybilsmarknaden ar férmansbilar inklusive personalbilar

Fyra av tio bilar pa privatmarknaden ar privatleasing

Tabell 2. Nyregistrerade laddbara personbilar under 2019

Totalt 40 400 11,3% av totalmarknaden
Darav juridisk person 31 500 varav 22 800 med leasingmarkering
Darav fysisk person 8 900 varav 2 800 med leasingmarkering

Tabell 3. Nyregistrerade laddbara personbilar under januari - september 2020

Totalt 56 600 27,9% av totalmarknaden
Darav juridisk person 42 400 varav 30 200 med leasingmarkering
Darav fysisk person 14 200 varav 7 400 med leasingmarkering

Diagram 1. Nyregistrerade laddbara personbilar pa juridisk/fysisk person, januari-september 2020, 56 600 bilar

B Juridisk person
¥ Fysisk person

Kélla: BIL Sweden




Férslag 1 Slopandet av den tillfdlliga nedséttningen av formansvardet fér samtliga
miljobilar

Den tillfalliga 40 procentiga nedsattningen av formansvardet pa max 10 000 kronor for elbilar,
laddhybrider och gasbilar upphdr den 1 januari 2021. Detta berdr ca 75 000 personer som
har en miljévanlig férmansbil, och flertalet av dem far en kostnadsékning med ca 435 kronor
per manad vid en marginalskatt pa 52,2 procent. Dartill 6kar kostnaden for arbetsgivaren
med 3 140 kronor per ar, dar en liten del ar avdragsberattigad. For personalbilar vantas
arbetsgivarens kostnad valtras 6ver pa de anstallda, da systemet ska vara kostnadsneutralt
for arbetsgivaren.

Effekten av att denna "skatterabatt” upphor finns med i exemplen under forslag 2, som
handlar om férandringar av schablonberakningen for formansvardet.

Férslag 2 Férandringarna inom beskattningen av bilforman, och exempel hur de slar

Forslaget om justerad formansberakning innebar att tva delbelopp i schablonberakningen

av formansvardet andras, det prisrelaterade och det ranterelaterade beloppet. De 6vriga
delarna i schablonen ar oférandrade. Det galler aven nybilspriset for miljdbanpassade bilar vid
berakningen av férmansgrundande pris, som precis som tidigare ska sattas ned till nybilspriset
for narmast jamforbara konventionella bil. Dartill upphor den tillfalliga nedsattningen med

40 procent av féormansvardet, max 10 000 kronor, for alla miljébilar den 1 januari 2021. Hojd
malus fr.o.m. 1 april for nyregistrerade personbilar och latta lastbilar 6kar aven férmansvardet,
da fordonsskatten utgdr en av delarna i schablonberakningen. Forslaget féreslas trada i kraft
den 1 juli 2021, och avser bilar som blir skattepliktiga fran och med det datumet.

Dagens system med féreslagna féréndringar rédmarkerade

Schablonberakningen for formansvardet:
Prisbasbeloppsdel

29% av ett PBB (prisbasbelopp)*

Ingen féréandring

Réntedel
Férmansgrundande pris x 75% av statslanerantan** - andras fr.o.m. 1/7 2021, till:
Férmansgrundande pris x (70% av statslanerantan + 1 procentenhet)

Prisdel 1
9% av férmansgrundande pris upp till 7,5 PBB
- andras 1/7 enl. nedan

Prisdel 2
20% av féormansgrundande pris 6ver 7,5 PBB
- andras 1/7 enl. nedan

Prisdel (fr.o.m. 1/7 endast en generell procentsats)
13 % av férmansgrundande pris

Fordonsskatt
Ingar som tidigare i formansvérdet, ingen féréndring (HOjd malus 1/4 for nyregistrerade
fossildrivna bilar).



Tillfallig nedsattning av formansvardet for elbilar, laddhybrider, gas (ej gasol)***
Upphdér 1/1 2021. Den ordinarie nedséttningen till ndrmast j@mférbara konventionella bil
férédndras ej.

*47 300 kr

**Statslanerédntan 0,5%

***40% nedséttning av forménsvérdet, hogst 10 000 kr

Férmansbilarna — tjdnstebilarna — har en avgérande betydelse fér den goda utvecklingen
av laddbara bilar

Enligt SCB beskattades 293 300 personer for bilférman inkomstaret 2019, sa ca 300 000
personer har i ar en formansbil*. Ofta anvands begreppet tjanstebil nar man talar om denna
grupp. Det strikta begreppet tjanstebil avser en bil som ags eller leasas av foretaget, och som
ar avsedd att enbart koras i tjansten (men den anstallde far nyttja den privat max 10 ggr/ar,
eller kéra max 100 mil).

En férmansbil ar en bil som ags eller leasas av foretaget som den anstallde far anvanda privat,
men beskattas varje manad pa férmansvardet for att bruka bilen. Arbetsgivaren ska betala
arbetsgivaravgifter pa formansvardet. Ofta ar formansbil en del av en I6neférman, att bilen
ersatter en hogre 16n. Bland formansbilarna finns aven personalbilar, ett upplagg som ar helt
kostnadsneutralt for arbetsgivaren da den anstallde star for hela bilens kostnad genom ett
brutto- eller nettoléneavdrag, samt formansbeskattas.

30 % av nyregqistreringarna &r férmansbilar

Det saknas siffror Over formansbilarnas antal bland de arliga nyregistreringarna. Branschen
uppskattar att ca 30 procent av nyregistreringarna utgors av formansbilar. Uppskattningen
baseras bland annat pa att ndrmare 300 000 personer beskattades for bilféorman 2019 (SCB),
och att formansbilarna i regel har en 16ptid pa tre ar.

Det havdas ofta i debatten att bilférmanssystemet bidrar till att fler valjer stérre bilar, som
slapper ut mer. Men utifran nyregistrerade personbilar pa juridisk person som har en
leasingmarkering, kan vi fa en bra uppskattning om hur férmansbilarnas utslapp forhaller sig
till nyregistreringarna pa privatpersoner. Hittills i ar, januari — oktober, har de nyregistrerade
formansbilarna ett genomsnittligt CO2-utslapp pa 90 g per km, jamfért med 104 g per km for
privatpersoners nyregistreringar.

Férmanssystemet, tilsammans med den permanenta nedséattningen av férmansvardet for
elbilar och laddhybrider, har blivit en viktig prispressare och bidragit till att fler kunnat kdpa
laddbara bilar. Det har blivit en viktig inkorsport for elektrifieringen av fordonsflottan, och inte
minst for tillgangen pa begagnatmarknaden. Forslagen riskerar att farre valjer bilférman,

att foretag slutar erbjuda formans- eller personalbilar, alternativt férlanger avtalstiderna fran
dagens tre ar.

4 Fran och med inkomstaret 2019 ska arbetsgivaren inte langre redovisa vilken bilmodell den anstéllde har som férmansbil, regist-
reringsar mm. Detta da en ny manatlig arbetsgivardeklaration pa individniva ersatte de arliga kontrolluppgifterna. Detta medfor att statistiken
over formansbilisterna inte ar lika heltdckande som tidigare.



Sa paverkas nagra vanliga formansbilar av den féréndrade beskattningen

De vanligaste laddbara bilmodellerna som hittills i ar nyregistrerats som férmans-/tjanstebil
framgar av tabell 4. Vi har utifran denna tabell, och ett par exempel pa andra vanliga
tjanstebilsmodeller, raknat pa hur styrmedelsforandringarna under nasta ar paverkar
formansvardet och formansskatten vid en marginalskatt pa 52,2 procent. Forslaget slar
hardast mot bilar med ett nypris upp till ca 355 000 kronor, da vardeminskningen i det
prisrelaterade beloppet anses ha underskattats for dessa och dverskattats for dyrare bilar.

Tabell 4. Nyregistrerade laddbara personbilar pa juridisk person med
leasingmarkering, januari-oktober 2020

Rank Modell Typ Antal
1 VOLVO S/V60 LADDHYBRID Laddhybrid 4113
2 VOLVO XC60N LADDHYBRID Laddhybrid 3483
3 VW PASSAT GTE Laddhybrid 3430
4 KIA OPTIMA PHEV Laddhybrid 1954
5 TESLA MODEL 3 El 1563
6 VOLVO XC40 LADDHYBRID Laddhybrid 1299
7 VOLVO S/VO9ON LADDHYBRID Laddhybrid 1260
8 KIANIRO PLUG-IN HYBRID Laddhybrid 1022
9 AUDI E-TRON El 1008
10 KIANIRO EV El 977
11 MITSUBISHI OUTLANDER PHEV Laddhybrid 886
12 SKODA SUPERB Laddhybrid 869
13 POLESTAR 2 PS2 EL El 819
14 VOLVO XC90Il LADDHYBRID Laddhybrid 695
15 KIA CEED SW PLUG-IN HYBRID Laddhybrid 567

Volvo V60 T6 Recharge Inscription Expression, nypris 499 000 kr,
jamforbar bil 381 800 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya férslagen:

Prisbasbelopp 13717 13717
Rantedel 1431 4 009
Prisdel 31 927+5 410=37 337 49 634
Fordonsskatt 360 360
Summa 52 845 67 720
Avdrag -10 000

Formansvarde 42 845 67 720 (+58%)
Formansskatt*, kr/man 1860 2 950 (+58%)

*vid 52,2 % marginalskatt



Tesla Model 3, Standard Range Plus RWD nypris 559 000 kr,
jamforbar bil 357 600 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya férslagen:

Prisbasbelopp 13 717 13717
Rantedel 1 341 3755
Prisdel 31927 + 570 =32 497 46 488
Fordonsskatt 360 360
Summa 47 915 64 320
Avdrag -10 000

Formansvarde 37 915 64 320 (+70%)
Formansskatt*, kr/man 1649 2 800 (+70%)

Volvo XC60 T8 Twin Engine, Momentum Advanced Edition, laddhybrid
nypris 591 800 kr, jamforbar bil 437 600 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya forslagen:

Prisbasbelopp 13 717 13717
Rantedel 1641 4 595
Prisdel 31 927+16 570=48 497 56 888
Fordonsskatt 360 360
Summa 64 215 75 560
Avdrag -10 000

Foérmansvarde 54 215 75 560 (+39%)
Formansskatt*, kr/man 2 360 3 290 (+39%)

Renault Zoe Go 52 kWh, nypris 359 900 kr, jamforbar bil 152 900 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya forslagen:

Prisbasbelopp 13 717 13717
Rantedel 573 1605
Prisdel 13 761 19 877
Fordonsskatt 360 360
Summa 28 411 35559
Avdrag -10 000

Formansvarde 18 411 35 559 (+93%)
Formansskatt*, kr/man 800 1 550 (+93%)

Volvo V60 B3 Momentum Advanced, bensin, miljobil nypris 369 000 kr,
jamforbar bil 318 900 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya férslagen:
Prisbasbelopp 13717 13717
Rantedel 1195 3 348
Prisdel 28 701 41 457
Fordonsskatt 6 190 8 600
Summa férmansvarde 49 803 67 122 (+35%)
Formansskatt*, kr/man 2170 2 920 (+35%)



VW Golf 1,5 TSI 125, bensin, nypris 273 900 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya férslagen:
Prisbasbelopp 13717 13717
Rantedel 1027 2 876
Prisdel 24 651 35607
Fordonsskatt 2 820 4105
Summa férmansvarde 42 215 56 305 (+33%)
Formansskatt*, kr/man 1840 2 450 (+33%)

Volvo V60, diesel, B4 Inscription automat, miljobil nypris 426 000 kr,
jamforbar bil 412 900 kr

Férmansvérde idag: Férmansvérde med nya férslagen:
Prisbasbelopp 13717 13717
Rantedel 1548 4 335
Prisdel 31 927+11 630=43 557 53 677
Fordonsskatt 6 795 8 830
Summa férmansvarde 65 617 80 559 (+23%)
Formansskatt®, kr/man 2 850 3 500 (+23%)

Tjanstebil - hur funkar det?
Det ar tre former av bilinnehav som arbetsgivaren star for och som brukar falla under
benamningen tjanstebil: tjanste-/formansbil, personalbil och firma-/foretagsbil.

Tjanstebil, egentligen en formansbil, ar en I16ne- eller anstallningsféorman dar
arbetsgivaren tillhandahaller en bil till den anstallde som far brukas som en privat bil.
Denna ar kopplad till tjansten och den anstéllde kan alltsa forlora formanen om man byter
tjianst. Kostnaden for bilen betalas av arbetsgivaren, men enligt Skatteverket ar detta en
forman som den anstéllde ska féormansbeskattas for.

Personalbil ar en anstallningsforman som en del arbetsgivare erbjuder sina anstallda.
Detta ar for arbetsgivaren en sa kallad kostnadsneutral forman, dvs arbetsgivaren betalar
inget, men den anstallde betalar hela kostnaden for bilen med ett bruttoléneavdrag, en
form av I6nevaxling. Det tillkommer ocksa en formansbeskattning pa féormansvardet.

Firma-/foretagsbil ar ett arbetsredskap som arbetsgivaren tillhandahaller som inte

far anvandas privat, forutom i mycket begransad omfattning. Firmabilen kan vara en
personbil, men vanligtvis ar den av typen skapbil/liten lastbil och ska enligt regelverket
forvaras parkerad hos arbetsgivaren nar den inte anvands. Denna kostar inte
arbetstagaren nagot, och far endast i undantag och i ringa omfattning anvandas privat.
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Foretags bilpolicy

En del foretag erbjuder tjanste-/formansbil enbart kopplat till vissa befattningar.
Andra foretag kan ha en mer generds installning, ofta genom personalbil dar hela
kostnaden for bilen bars av den anstallde. Foretaget ser det som en viktig del i
att vara en attraktiv arbetsgivare. Foretags bilpolicys kan se valdigt olika ut, men
ofta finns det ramar for vilka bilmodeller som den anstallde kan valja mellan. Det
har blivit mycket vanligt med en stark miljéprofilering, som ofta innebar harda
miljokrav nar det galler granser for tjanstebilarnas maximala koldioxidutslapp.
Foérmansbilarna far nyttjas av hela hushallet, dvs de som ar folkbokférda pa den
anstalldes adress.

Férslag 3 Férandringarna i Bonus-malussystemet, och exempel hur de slar

Forandringarna av bonus:

Bonusen for nollutslapp hojs, fran 60 000 till 70 000 kronor (elbilar)

Gransen for bonus sanks, fran 70 g till 60 g per km

Bonusen for fordon mellan 1 g och 60 g per km sanks till 45 000 kronor for 1 g och minskar
med 593 kr/g. Bonusen stannar pa ca 10 000 kr vid 60 g och blir oférandrad for gasbilar,
10 000 kronor.

Forandringarna av malus:

Malusgranserna sanks fran 95 g/ km till 90 g/km och fran 140 g/km t.o.m. 130 g/km
Malusen hdjs fran 82 kr/g till 107 kr/g 6ver 90 g/km t.o.m. 130 g/km

Malusen hdjs fran 107 kr/g till 132 kr/g 6ver 130 g/km

Malusen paverkar aven formansvardet i bilférmanssystemet, genom hojd fordonsskatt.

Elbilar far héjd bonus med 10 000 kronor, samtidigt som en del laddbara modeller faller ur
bonussystemet da utslappsgransen sanks. Bonusens sankning mellan 1 gram till 60 gram
medfor att de flesta modellerna bland laddhybriderna far en sankt bonus pa mellan 8 000
och 10 000 kronor.

Diagram 2. Bonus fér laddhybrider (plug-in hybrider)
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Tabell 5. Forandrad bonus, exempel laddhybrider (plug-in)

Modell WLTP Bonus, kr Bonus, kr
(CO2 g/km) 1/1 2020 1/4 2020
Volvo V60 T6 Recharge 45 27 870 18 910
Volkswagen Passat SC GTE 32 33 580 23 650
Kia Niro Plug-in Hybrid 31 37 870 27 210
Mitsubishi Outlander PHEV 46 27 160 18 320
BMW 330 e 32 33 580 23 650

Réakneexempel, en dieselbil med CO2-utslapp pa 150 gram per km:
Dagens system: 360 + 82 x (140 - 95) + 107 (150 — 140) + 13,52 x 150 + 250 = 7 398 kronor.

1 april 2021: 360 + 107 x (130 - 90) +132 (150 — 130) + 13,52 x 150 + 250 = 9 558 kronor, en
Okning med 2 160 kronor.

Rakneexempel, en bensinbil med CO2-utslapp pa 150 gram per km:
Dagens system: 360 + 82 x (140 - 95) + 107 (150 — 140) + 250 = 5 120 kronor.

1 april 2021: 360 + 107 x (130 - 90) +132 (150 — 130) = 7 280 kronor, en 6kning med 2 160
kronor.

Tabell 6. Forandrad malus, exempel for fossildrivna personbilar

Modell WLTP Malus, kr  Malus, kr  Okning
(CO2 g/km) 1/1 2020 1/4 2020
Volvo XC60 T5 AWD, aut, bensin 180 8 330 11 240 +35%
Volvo XC60 D5 AWD, aut, diesel 169 9 690 12 320 +27%
VW Golf 1,5 TSI 125, man bensin 125 2820 4 100 +46%
VW Golf 2,0 TDI 115, man, diesel 119 4 190 5320 +27%
BMW 520i Touring, aut, bensin 144 4 480 6 490 +45%
BMW 520d Touring, aut, diesel 128 5050 6 410 +27%
Mercedes E 200, aut, bensin 164 6 620 9130 +38%
Mercedes E 200 d, aut, diesel 129 5140 6 530 +27%
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Bonus-malus slar hart mot latta lastbilar

Latta lastbilar rader under samma regelverk som personbilarna. De drabbas redan idag
valdigt hart i Bonus-malussystemet, och antalet nyregistreringar har minskat kraftigt
sedan systemet infordes 1 juli 2018, och skarptes ytterligare vid arsskiftet 2020. Under
innevarande ar har nyregistreringarna nastan halverats, och perioden januari till oktober
minskade de mest i hela EU. En bidragande forklaring till arets utveckling ar forstas
Coronakrisen, men Bonus-malussystemet spelar en stor roll.

Anledningen till att Bonus-malussystemet slar extra hart mot Iatta lastbilar beror pa att
systemet inte tar hansyn till transportnyttan. | EU ar de bindande utslappskraven for en
genomsnittlig personbil 95 g/km till 2021. Motsvarande krav for en |att lastbil &ar 147 g/km
till 2020. | det svenska Bonus-malussystemet gérs daremot ingen skillnad pa personbilar
och latta lastbilar. Det medfér att de |atta lastbilarna, speciellt de stérre med hdg
transportnytta istallet straffas hart.

Nar det galler klimatbonusbilar sa ar utbudet an sa lange starkt begransat for latta lastbilar,
och ligger nagra ar efter personbilarna. Manga latta lastbilar ar godkanda for att kdras pa
HVO 100, men omfattas dessvarre inte av den lagre skatten som E85-och CNG-fordonen
har.

Diagram 3. Nyregistrerade latta lastbilar hogst 3,5 ton 1980-2020 (prognos 2020)
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Tabell 7. Beskattning av latta lastbilar sedan 30 juni 2018

Modell NEDC Skatt/ar Malus WLTP  Malus Malus Okning
(9/km) 30/6 2018 NEDC, kr  g/km WLTP forslag, kr %
1/7 2018 1/1 2020 1/4 2021
VW Crafter 35 2.0 TDI 177 hk 199 5692 13303 265 21258 26293 362%
MB Sprinter 316 cdi aut 202 5848 13665 242 18486 22946 292%
Ford Transit 350 L3 2,0 TD Skap 188 5118 11978 219 15714 19599 283%
Renault Master skap dCI 150 175 4440 14991 242 18486 22946 407%
Toyota Hilux 2,4 D-Cab aut 186 5014 11737 245 18847 23382 366%

Férslag 4 Aterbetalning av bonus vid export inom fem &r

Forslaget innebar att om en klimatbonusbil avregistreras (exporteras) av nagon annan
anledning an att den skrotas tidigare an fem ar fran det att bilen har stallts pa, ska bonusen
betalas tillbaka av den som fatt bonusen.

BIL Sweden delar regeringens syn att export av klimatbonusbilar hammar omstallningen

till en fossilfri fordonsflotta, samtidigt som svenska skattemedel gar at till att finansiera vara
grannlanders omstallning. Daremot anser vi inte att forslaget ar ratt vag att ga for att stoppa
problemet, tvartom skapar forslaget osakerhet, stora inlasningseffekter samt riskerar att
bromsa klimatomstallningen. Forslaget riskerar att bli kontraproduktivt.

BIL Sweden anser att bonusen istallet bor folja bilen. Det innebar att aterkravet riktas mot
den som star som registrerad agare av bilen nar bilen avregistreras blir skyldig att betala
tillbaka bonusen, samt att de erforderliga aterbetalningarna minskas med 1/5 varje ar.

Redan efter tre ar har bilens varde ofta mer an halverats, vilket gér den mindre eftertraktad
for export. 2019 exporterades 117 420 personbilar, varav 11 130 var miljobilar. Det
motsvarar nara en tiondel av den totala exporten (9,5 procent). Statistiken fran Trafikanalys
visar att en dvervagande del av exporten av elbilar, laddhybrider och elhybrider sker under
de forsta tre aren, da ca 70-90 procent av de exporterade bilarna av namnda slag ar tre

ar eller yngre. Nar det galler gasbilar ar forhallandena de omvanda, endast 13 procent av
de bilar som exporterades under 2019 var tre ar eller yngre. Har ar dock volymerna av
nyregistrerade personbilar mycket lag 1,3 procent t.o.m. september i ar jamfoért med ca 28
procent for de laddbara personbilarna. Dessutom visar Trafikanalys att andelen exporterade
bensin- och dieselbilar ar stor och vaxande trots att dessa bilar inte ar "dopade” med

nagon klimatbonus. En stor del av klimatbonusbilarna hade darmed med stor sannolikhet
exporterats aven om det inte hade funnits nagon bonus alls med i bilden. Bonusen forklarar
bara en del av exporten av klimatbonusbilar.

Exporten sker eftersom efterfragan ar hégre fran andra lander. Det finns flera orsaker

till detta. Till stor del handlar det om omvarldsférhallanden som Sverige har begransade
mojligheter att paverka exempelvis valutakurser och grannlanders undantag fran moms pa
miljobilar m.m.
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BILAGA 3 FAKTA OM FORDONSMARKNADEN FOR LATTA FORDON

Korta fakta om personbilarna 2019
4 887 904 personbilar i trafik. Utdver dessa finns det 1 393 287 avstallda personbilar.

Biltatheten ar 474 personbilar per 1 000 invanare. Hogst ar den i Malung-Salens kommun
med 691 personbilar per 1 000 invanare.

Atta av tio bilar i trafik &gs av hushallen, resten av féretag. 28 procent av personbilarna ags
av kvinnor, 51 procent av man och 21 procent av foretag. Nar foretagens agande exkluderas
ags drygt 35 procent av personbilarna av kvinnor och knappt 65 procent av man. Sedan
1985 har kvinnornas andel av bilagandet 6kat med nara tio procentenheter.

Medellivslangden for personbilar i Sverige ar ca 17 ar, och var femte personbil i trafik ar aldre
an 15 ar.

78 procent av befolkningen, 18 ar eller aldre, har koérkort (behérighet B).

79 procent av personbilarna i trafik agdes av privatpersoner 2019, och av dessa leasades
3,6 procent

Nara 70 procent av resandet i Sverige sker med personbil.

Kort fakta om latta lastbilar
Antalet latta lastbilar i trafik uppgar till 585 091.

Latta lastbilar nyttjas framst av foretag verksamma inom bygg-, distributions-, hyrbils- och
flyttrelaterade branscher.

En Iatt lastbil har en totalvikt pa maximalt 3,5 ton.

De flesta kors pa diesel, ca 93 procent.

Arligen registreras mellan 30 000 till 50 000 l4tta lastbilar i Sverige.

Omstéllningen i siffror

Sverige har under arets tre forsta kvartal hogst andel laddbara personbilar bland
nyregistreringarna i EU (trea i Europa), och andelen ar drygt tre ganger hogre an genomsnittet
for EU som ligger pa 8,1 procent.
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Diagram 4. Andel laddbara personbilar av totalt nyregistrerade, januari-september 2020 (EU=8,1%)
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Sedan 2016 har andelen laddbara bilar, elbilar och laddhybrider, av nyregistreringarna
utvecklats starkt i Sverige. Under 2020 har de laddbara bilarna till och med gatt om
dieselbilarna.

Diagram 5. Nyregistrerade personbilar per drivmedel (%), 2005 till och med oktober 2020
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Den positiva utvecklingen med sankta koldioxidutslapp bland nya personbilar har
tagit ordentlig fart under innevarande ar, mycket tack vare den starka utvecklingen av
laddbara bilar.

Diagram 6. CO2-utslapp nya personbilar per manad 2018 till och med oktober 2020 (enligt NEDC)
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| den totala personbilsflottan, 2019, var enbart tva procent laddbara bilar. Bland
nyregistreringarna hittills i ar, januari — oktober, uppgar andelen till 28,9 procent och
vantas na ca 30 procent for helaret.

Diagram 7. Andel nyregistrerade personbilar per drivmedel, januari-oktober 2020
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Diagram 8. Andel personbilar i trafik per drivmedel, 2019
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Sveriges koldioxidutslapp fran nya personbilar har fram till och med 2018 legat éver EU-
snittet. 2019 redovisade Sverige for forsta gangen lagre utslapp. De svenska nybilsutslappen
under 2019 var 120 gram per km jamfort med genomsnittet pa 123 gram per km inom EU. En

viktig forklaring ar den hogre andelen laddbara nyregistreringar i Sverige jamfort med dvriga
EU-lander.

Diagram 9. Nya personbilars koldioxidutslapp i Sverige och EU, 1978-2019
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| BIL Swedens fardplan for fossilfri konkurrenskraft Fordonsindustrin — latta fordon (december
2019) goérs beddmningen att andelen laddbara personbilar av nyregistreringarna kan na

80 procent 2030. Denna beddmning forutsatter ratt utformade styrmedel och en utbyggd
laddinfrastruktur. Regeringens och samarbetspartiernas forslag for nasta ar riskerar dock att
hamma den positiva utvecklingen som férutspas enligt fardplanen.

Diagram 10. Scenarier for svensk och europeisk laddbilsforsaljning, andel el och laddhybrider
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Andelen laddbara personbilar bland nyregistreringarna har haft en stark dkningstakt de
senaste aren, sarskilt under innevarande ar. Prognosen fran i fjol om en andel pa 30 procent
laddbara 2020 ser ut att infrias.

Diagram 11. Andel laddbara bilar av nyregistreringarna 2011-2020 (prognos 2020)
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Den 40 procentiga nedséttningen (max 10 000 kronor) av férmansvérdet pa samtliga miljébilar
upphér den 1 januari 2021

Den tillfélliga 40 procentiga nedsattningen av férmansvardet pa max 10 000 kronor for elbilar,
laddhybrider och gasbilar upphor den 1 januari 2021. Detta berdr ca 75 000 personer som

har en miljovanlig férmansbil, och flertalet av dem far en kostnadsdkning med ca 435 kronor
per manad vid en marginalskatt pa 52,2 procent. Dartill 6kar kostnaden for arbetsgivaren

med 3 140 kronor per ar, dar en liten del ar avdragsberattigad. For personalbilar vantas
arbetsgivarens kostnad valtras dver pa de anstallda, da systemet ska vara kostnadsneutralt for
arbetsgivaren. Det Okar kostnaden for den anstallde med ytterligare 260 kronor, till 700 kronor
per manad.

Haojt formansvérde for nyregistreringar fran 1 juli 2021

Det ranterelaterade- och det prisrelaterade beloppet for berakning av formansvardet av
bilférman ska andras 1 juli 2021. Forslaget ar ute pa remiss. Finansdepartementets egna
berakningar i promemorian, av forslagets effekter pa bilférmansvarde och skatt, visar att en bil
vars formansgrundande pris uppgar till 350 000 kronor far en 6kning av féormansvardet med ca
34 procent. Vid 52,2 procents marginalskatt innebar detta drygt 9 000 kronor mer i skatt per
ar for formanstagaren, eller ca 760 kronor per manad. Uppskattningsvis ar ca 30 procent av
nyregistreringarna férmansbilar.

For en formansbilist som képer en ny klimatbonusbil blir den sammantagna effekten med

den slopade nedsattningen av formansvardet, som namndes ovan, i detta exempel, en ékad
kostnad med ca 1 200 kronor per manad och for kdparen av personalbil 1 460 kronor. For
fossildrivna nyregistrerade bilar innebar den hdjda malusen fran 1 april att formansvardet okar.

Féréndringar i Bonus-malussystemet fér personbilar, létta lastbilar (max 3,5 ton)
fran 1 april 2021

Bonus for elbilar héjs med 10 000 kronor. Samtidigt sanks bonusen for laddhybrider, for
flertalet modeller handlar det om en sankning i intervallet 8 000 till 10 000 kronor. Malus-
granserna sanks fran 95 gram till 90 gram och fran 140 gram till 130 gram samt kostnaden
per gram i berakningen. Dessa forandringar hdjer fordonsskatten kraftigt for bensin- och
dieselbilar. Exempelvis 6kar den arliga malusen med 2 160 kronor for en ny bensin- eller
dieselbil som slapper ut 150 g/km, till 9 560 kronor for dieselbilen respektive till 7 280 kronor
for bensinbilen. En Iatt lastbil med diesel som slapper ut 250 g/km, far en 6kning av malusen
med 4 660 kronor, till 24 110 kronor.

Aterbetalning av klimatbonuspremie vid export inom fem &r, nyregistreringar fran 1 januari
2021

Om en klimatbonusbil avregistreras (exporteras) av nagon annan anledning an att den skrotas
tidigare an fem ar fran det att bilen har stallts pa, ska bonusen betalas tillbaka av den som fatt
bonusen. Syftet ar att motverka exporten av klimatbonusbilar och darmed utflédet av statliga
medel. Vidare foreslas att karenstiden pa minst sex manader fér utbetalning av bonusen
beradknas fran den dag da bilen stalls pa. Forslaget skapar en stor osakerhet och riskerar
inlasningseffekter. | ar vantas runt 85 000 till 90 000 av nyregistreringarna vara bonusbilar, det
vill saga elbilar eller laddhybrider.

Fér mer information kontakta Mattias Bergman, vd BIL Sweden, 070-810 78 86 eller
Sofia Linder, chefsekonom BIL Sweden 070-425 37 41

19



